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Siivet

Johdanto

Janus on hiili- ja lasikuiturakenteinen kaksipaikkailnen §

teho purjelentokone, jossa on laipat ja T-pyrsto.

Neljdstd osasta koostuvat siivet ovat j&ttdreunaltaan :_ by ¥
kaksivaiheisesti kaartuvat Jja miissd on Schempp-Hirgg

jarrut. Laippojen ja siivekkeitten k&yttdvivusto on

siiven sisidlli. Vesitankit on rakennettu siiven sis&in

ja niiden molempien tilavuus on 120 1.Siiven kuori on
lasikuitu/muovivaahtokerroslevy rakenteinen ja siipil-
salon paarteet ovat hiilikuitua ja uumalevy lasikuitu-

vuovivaahtokerroslevyéa.

Runko

yinen kuomu avautuu

ib]

Ohjaamo on perdkkdinistuttava. Yksios

{

sivulle. Rungon kuori on kokonaan lasikuitua ilman kerros-
levyd, joten se on hyvin energiaa absorvoiva. Rungon etu=-
osa on vahvistettu kaksinkertaisella kuorirakenteella,
johon liittyy kuomun reuna. Runko on perdosastaan vahvis-
tettu lasikuitu/lujitemuovivaahtokerroslevyin.

Janus C:ssd on sisdinvedettidvd pybrd ja kiinted nokka-
pytréd. Piddtelineen renkaassa on levyjarru.

Korkeusvakain

Korkeusvakain on rakenteeltaan hiilikuitu/ lasikuiltu-
lujitemuovivaahtokerroslevyéd ja korkeusperidsin on pelkkaa
hiili- lasikuiturakennetta. Jousitrimmi on asteittain sda-
dettdvissa.

Sivuvakain

Seki sivuvakain ettd sivuperdsin ovat rakenteeltaan lasi-
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2.2 Lentokelpoisuusluokka

U (Utility) LFSM:n Vaatimusﬁen mukaan.

Tdtd purjekonetta voidaan kdyttdd VFR lennoilla kun

se on varustettu OPS M 8-6:n mukaisesti.

LFSM:n vaatimusten mukaan tdysid ohjainpoikkeutuksia
saa kAytt&d3d aina suurimpaan sallittuun liikehtimis-
"nopeuteen VA 180 km/h asti.

Téysien ohjainpecikkeutusten kidyttd suuremmilla nopeuk-
silla saattaa mahdollistaa koneen kuormitusarvojen
ylittymisen. Tdstid syystHd tdysid ohjainpoikkeutuksia el
saa k&yttdid yli 180 km/h necpeuksilla.

Suurimmalla sallitulla nopeudella Nygp 250 km/h vain
kolmasosa tdysistid ohjainpoikkeutuksista on sallittu.
Korkeusperédsimen osalta ohjainpoikkeutukset suurimmalla
sallitulla nopeudella Vyg ovat huomattavasti pienemméat

sen mukaan mitkid kulloisetkin kuormituskertoimet ovat.

T4td purjekonetta voidaan lent#& aina suurimpaan.sallif-

tuun nopeuteen Vyn 250 km/li-castis

Voimakkaasti pydrteisessid ilmamassassa esim. aaltoroot-

ssa cumulo nimbuksissa ja nakyvissd pdlypydrtelisséa
) J J oJ

[

Lotic
tai ylitett#essd vuorenharjanteita Vg, 180 km/h ei saa

ylittya.
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Kuormausohjeet

koneelle, jossa on vesipainolasti

Suurin sallittu lentomassa vesipainon kera on 700 kg.

Sallittu vesim8drd erisuurilla perusmassoilla ja ohjaamo-

kuormilla, yksi- tai kaksipaikkaisena.

Perus- Ohjaamokuorma (kg)
massa 70 80 100 120 140 160 180 200 220

Vesipaino yhteens& molemmissa s&8ilidissé

350 240 240 240 230 ZFe 1@ 7@ 150 130
360 240 240 240 220 200 ~Jfg8 WU~ ALD 120
370 240 240 2390 248 496 88 150 130- 110
380 240 G4y 220 209 10 160 140 1200 04
390 240 230 - 210 190 170 156 1305 7EL0 90
400 230 220 200 780 160 140 d2@ 100 80
410 220 210 2190 150 180 110 90 70

Mddriteltdessi suurinta sallittua vesipainon m&a&ridid on

huomioitava enintididn 5 kg:n irtomatkatavara.
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Massakeskidasemat

Massakeskidasema lennoilla (kaiken suuruisilla massoilla)

Vaaitus: Selk#dviivan kaltevuus 100: 4,5

kannuksen ollessa maassa

Perustaso(BE): Siiven etureuna tyvikaaren kohdalla
Suurin etuasema: 40 mm

perustason (BE) takana
Suurin taka-asema: 270 mm
On tdrkedtid ettei suurinta sallittua takimmaista
massakeskidasemaa ylitetd. THAtEd ylitystd ei tapahdu
mik&d1li noudatetaan etuohjaamon kuormausohjeita.

Pienemmdllsd ohjaamokuormalla on kdytettdvd lisépainoja,

ks. 2.5 Kuormaus.

Perusmassa ja vastaava massakeskidasema

Tid4m& purjelentokone on punnittava ainakin joka neljés
vuosi, sek8 suurempien kopjausten, lisdlajtteiden asen-
nuksen ja maalauksen jalkeen Jne.

On huolehdittava siitd, ettd8 perusmassaa vastaava
massakeskifasema on sallitulla alueella. Tarvittaessa
on kdytettdvd lisédpainoja.

Massakeskibasema lennoilla pysyy sallituissa rajoissa
kun perusmassaa vastaava massakeskid Ja koneen kuormaus
ovat k#sikirjan mukaiset.

Kddnny valmistajan puoleen mik&li kuormauksiin tulee
muutoksia.

Huoltokdsikirjan s.17-18 massakeskidaseman méédrittely.

kesidkuu 1980




Sivujen 134 ja 13B taulukkojen massakeskidasemat on mia-

ritelty seuraavilla ohjaamokuormilla:

Etummaiset massa- Etuohjaamokuorma enintddn 110 kg
keskidasemat takaohjaamokuorma enint. 110 kg
Takimmaliset massa- Erisuuruisilla etuochjaamon
keskidasemat vahimmdislkuormilla ja 5 kg:n

matkatavarakuormalla.

Jotta perusmassaa vastaava koneen massakeskid olisi helpompi
middritelld, alla oleva taulukko osoittaa suurimman sallitun
kuorman kannuksella eri ohjaamokuormituksilla (takimmaisen

massakeskidaseman suhteen).

On vain mddritltdvid kannuksella oleva paino koneen ollessa
vaakasuorassa asennossa ( p&&pydrd maassa, kannus 42 cm kor-

keudella maasta s.11. 2.6a8:nnuka st |

Jos punnittu pyrstopaine on arempi kuipn 2l1a olevan tauluzeon

arvo, on massakesrio - salilitultla alueella,

Perus- Pyrstdkuorma kg erisuuruisillé ohjaamokuormilla
massa

kg 70 15 80 &5
350 2lyh 2o, 5 30,0 255
360 ol 2 2851 30,2 3,7
XY 27 s &t 22,9 30,4 31,9
380 27 .56 29,1 30,6 B2 ;1
946 278 2943 20,8 3254
400 2650 e T g 325
410 28,2 29, T 3% .2 3t
420 28 5 & 29,9 Fla 3249
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2.9 Viadhimmidisvarustus

Mittarelitten ja muiden varusteiden tulee olla
tyyppihyvidksyytyja ja ne tulisi valita Huolto-

kdsikirjan luettelon mukaan.

a) Normazalitoiminta

2 nopeusmittaria Jjoissa néytfé 300 km/d asti ja

varimerkinnidt s.17 mukaisesti
2 korkeusmittaria
neliosainen istuinvyd (symmetrinen)

2 laskuvarjoa {(n. 100mm paksuiset kokoonpuristettuna)

Suomen OPS M 8-6:n mukaisesti vieléd:
magneettikompassi

kuutatyyppinen luisumittari

b) Pilvilento

Kohdassa a) lueteltujen lisidksi (OPS M 8-6:n mukaan)

Kaarto- ja kallistusmittari s&hkokdyttdisena
korkeusmittari., wihintisgn 1 kilerrosikm tarkkuus

Variometri, vahimtaan T 10 m/s

Suositellaan myds asennettavaksi keinohorisontti, kello,

G-mittari {kolméiwiisaria, nollattava) ja radio.

Huom: Tihinastisen kokemuksen mukaan nopeusmittarin ndyttd

pilvilennossa on oikea.
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Pakkotilanteet

Sybksykierteen oikaisu

Jos purjekone, jonka massakeskidasema on keski- tai taka-
alueella tahattomasti joutuu sydksykierteeseen tulee vetoa
sauvasta vAlittoémisti 18ysdtd ja kierre oikaistaan kayttéa-
mAlld vastajalkaa. On térkeidtd 10ys&td vetoa sauvasta, Jjocta
estetdidn kone joutumasta vastakkaissuuntaiseen kierteeseen

joka johtuu vastajalan kiytdstd oikaisussa.

Turvanégkdkohtia

Vintturi- tai lekohinauksia lentopaikoilta, joissa on pitka
rucho tulee ¥altti4. Jdos siivenkirki tarttuu ruohoon, on
xone irroitettava hinauksesta vilittdmidsti, jotta valtetdan

sivuun ajautuminen ja pydrdhtidminen. (VYaurioriski)

Jos kone jostain syystd Jjoudutaan irroittamaan hinauksesta
matalalla on nopeus pidettdvid 95 - 105 km/h koneen laippa -
asennon ja siipikuormituksen huomioiden.

Termiikissi nopeus on sitd suurempi mitd suuremmalla kal-
listuksella kaarretaan. Tdten vdltetédan lentamista kone
sakkaustilaan.

Jos. ohjaimissa suorassa. lennossa. havaitaan heikkoa vaArindéa

ja jahmeyttad on kone sakkaustilassa huolimatta nopeusmittarin
62 - 89 km/h suuruisista niAytdistid siipikuormituksen ja laippa-
asennon mukaan vaihdellen.

Sayuvaa on kevennettdvid eteen valittoméasti.
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Normazalitoimet

Pdividtarkastus

Koneen tarkastus kokoamisen jdlkeen sekd8 ennen pédivén
lentotoiminnan alkua on hyyvin t&rke8i, silld tarkastusten

laiminly6nti tai huoelimattonius niiden suorituksessa johtaa

usein onnettomuuksiin. ;

l._.._l

rkkaile mahdollisia maali-

03]

Kavellessdsi koneen ympari €
pinnan halkeamia, pailnaumia ja éisbtacaisuuksia.

EpallyitEviscsa tapgauksisssg Kysy asiantunfijan neuvos.

a. Avaa kuomu
b. Tarkista péaapulfin varmistus.

c. Tarkista silmédm&d8rdisesti kaikkil hallintalaitteet

ohjaamossa.
d. Tarkista, ettd ohjaimet toimivat tédysimidrdisesti,

oikein Jja vapaasti.
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Tarkista pd&dtelineen seki nokkapybran rengaspaine
pAEpydra: 4,5 bar (64 psi)

nokkapydri 2.5 bay {35 pei)

Tarkista hinauskytjimen kunto ja toiminta.

Tarkista, ettei siiven yl&d- eikd alapinnalla ole vaurioita.

Tarkista siiven kirkikappaleen kiinnitys.

Tarkista silvekkeiden kKumnte ja liikkuvuus.

Tarkista,etteil siivekkelssd ole:liikaa vwalysta

ravistamalla kevyesti siivekkeen j&ttioreunasta.
Tarkista silwekkeiden saransinti.

Tarkista lzippejen kuntes j= liikkuvuus.

Tarkista, ettei laipoissa ole liikaa v&lystd ravista-

malla kevyesti laipan jattdreunasta.

Tarkista laippojen saranointi.
Tarkista lentojarel jcr kRuntogarinnimeno ja lukitus.

Tarkista rungon kunto varsinkin alapuoclelta.

Tarkista, ettd staattisen paineen aukot rungon taka-

osassa (1 metrin etdisyydelld sivuperdsimestd) ovat auki.

Tarkista korkeusperdsimen kilnnitys ja lukitus.

Tarkista korkeusperdsimen ja sivuperésimen vapaa liikkuvuus.

Tarkista, etteivdt sivu- -ja korkeusperdsimen jatto-

o

reunat ole vahingoittuneet.
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(4) d. Tarkista, ettei korkeus- eiki sivuperédsimessd ole

liiallista vdlysté.
Tarkista kannuslusikan kunto.

Jos koneessa kidytetdidn venturiputkea, asennetaan se ja
tarkastetaan sen toiminta

(Puhallettaessa kevyesti venturiputkeen siihen yhdistetyt

variometrit osoittavat nousevaa.)

Katso (3)

Katse (2)

Tarkista staattisen paineen aukot (6 cm etuohjaamon
mittaritaulun etupuolella) ja pitotputki rungon nokassa
ja varnista, eftd ne ewat auki: heikko puhallus pitot-
putkeen nikyy kohonneena nopeusmittarin lukemana.
Pitot-, stattisen paineen-, ja venturiputkistosta voidaan
vesi poistaa avaamalla mittaritaulun takana olevia Lijgb=
timig.

Siivedn veErdhtelytaajiuwe (5. 145/ min.) ftulisi tarkistan

kovien laskujen tai muun liiallisen kuormituksen jalkeen.
Tilldisten tapausten jilkeen kone on purettava ja tarkas-
tettava, ettei koneesta l&ydy mistfd&n pinnan halkeamia

eiksd mudta vaurioltd:

Lentokone on asetettava lentokieltoon siksi kunnes péteva
korjaaja korjaa mahdolliset viat (esim. pinnan halkeamat
perirungossa, irronneet laminaatit siipisalon pdassa

sekd tyvikaaren kiinnikkeissi.
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Kaikki mittarit ja hallintalaitteet ovat hyvin ohjaajan

ulottuvilla.

(1) Mittaritaulut

Kuomun ollessa auki ovat mittarit hyvin k&silla.
Etummainen mittaritaulu on kiinnitetty eturungon kuomun
reunukseen ja takimmainen istuinten v&l1ill& olevaan
terdsputki kehikkoon. Kiinnityspulttien irroituksen
jdlkeen mittaritaulut ja niiden suojukset ovat helposti

LrPeitettavisgd.

(2) Hinauskytkin

Etuligtuin: Keltainen T-nuppi vasemmalla mittaritaulun

alaosassa.

Takaistuin: Keltainen T-nuppi mittaritaulussa vasemmalla.

Hinaus irtoaa vet&dmdlld nupista.

(3}  Sivuperdsinpoljinten s88L0

T-nuppl oikealla mittaritaulun alaosassa.

Eteenpdin si&ato:

Vapauta lukitus vetdmdll&d T-nupista ja tydénnd polkimia
kantapdillid haluttuun asentoon ja anna niiden lukkiutua

ldhimpdan koloon.

Taaksepdin sZ28td:

Vedid T-nupista polkimet haluttuun asentoon. Polkimet
lukkiutuvat kuuluvasti napsahtaen l18himp&&n koloon

kun niitd tybnnetddn Kantapsillé (el varpailia} hieman
eteenpidin.

Polkimien s&8t8 on mahdollista sekd masssa etta ilmassa.



Tuuletus

Pieni musta pallomainen nuppi etummaisen mittaritaulun
vasemmassa sivussa.
Vedd - Suljettu

Tybénnéd - Auki

"Tuuletukseen voidaan kd&yttdid myds kuomun sivulkkunaa

tai siina olevaa tuuletusluukkua.

Pydrajarru

Pybérdjarrun Kahva on ohjaussauvassa

Lentojarruvipi

Siniset alaspéin olevat kahvat ohjaamon vasemmalla sivull

Etuasento - Kiinni ja lukittuna

¢

n.40mm taaksepidin vedettynd - Lukitus aukil
Tidysin taakse vedettyna - Lestojarrut taysin auki

Laippavipu

Y15spdin olevat kahvat vasemmalla ohjaamon sivustalla.

Etugsento = Suurillla nopeuksillia lennetties=d
Taka-asento - Pienemmills nopeuksilla lennettiessa
Trimmi

Vihresd pallomainen nuppi is#uwimen vasemmalla puolella.
Jousitrimmi sHidetidin tydntimillid pupista hieman S§ieadn-
pidin ja siirtEmilld trimml sittem Baluttuun asenfoon ja
lukitsemalla se t&hdn asentoon tydntZmdllid nuppia ulospéain.
Nokkapainoinen - tydnnd eteenpéiin

pyrstépainoinen - vedd taaksepéin



Vesipainon poisto

Musta pallomainen nuppi oilkealla etuohjaamon seindssé.
Taka-asento - venttiili kiinni

Etu-asento - wventtiili auki

Venttiili lukitaan aukiasentoon ty6ntdmdlla se alas.

Jarruvarjon kiyttd

Siniset kahvat Joissa pallonuppil istuilnten cikealla puolella
liunkuvat ohjausurazs pitkin.

Tyonnd kahvasta eteenpdin ohjausuran haarautumiskohtaan asti

avataksesi jarruvarjon.

Irroittaaksesd varjon tytnnig kahva oikealle uran loppuaun: asti.
On varottava, ettei kahvaa tydnnetd ennenaikaisesti liian

pitkdlle eteen varjoa avattaessa (jolloin varjo irtoaa koneesta)

Laskuvarjon pakkolaukaisun kiinnitys

Kiifinitys:

Etuistuin Istuinten v&dlinen terdsputkikehikko,

punainen merkki

Takaistuin

Punainen rengas rungon terdsputkikehikossa

etuvasemmalla.
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Kuomu

Yksiosainen pleksikuomu, jossa on piilosaranat.

Huolehdi siitd, ettd kuomua paikallaan pitédvéi

vaijeri on kilnnitetiy.

Kunoman uglitus

Punainen nuppi vasemmalla kuomun reunassa.

Etuasento - lgkittu

Kuomu avataan vet&dm&lld nupista taaksepdin ja

nostamalla kuonua.

Kuomun pakkolaukaisu

Punainen pallonuppi oikealla ohjaamon muotolevyssa.

Etuasento - Lkl €t

Pakkolaukaisu tapahtuu avaamalla ensin kuomu ja sitten

vetdmdllsd laukaisunapista taaksepdin ja ty6ntdmalla

kucmun pois.

Sisddnvedettidvid pididteline

Musta kahva oikealla istuimen muotokappaleessa

Sisdidnveto: Poista kahva lukituksesta, vedid taakse ja

asets . takana olevaan lukituskoloon,

Ulostyontds: Avaa Tukitus, Eyonnid eteenpain F& bl ése

eteen.
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Kuormaus

ohjaamo- 2-paikkaisena 1-paikkaisena
kuorma min. max. mitis. max.
8= kg T0% 110% 70%  110%
istuin

taka- kg el 110% e e
isbwin rajaa

¥ Tarkista mahdolliset pokkeamat punnitustodistuksesta

Lentoa edeltdvia tarkastus

0o Laskuvarjo oikein p&&lla”

o vyot kiinni?

0 selkd@noja Ja polkimet s&dadetty?

o ohjaimet ja mittarit hyvin ki=i1144

o lentojarrut lukittu tarkistuksen Jj&lkeen?
o ohjainpintojen liikkeet tarkastettu?

o ohjainliikkeet vapaat

o trimmi sdddetty

0o laipat lentoonl&htdasennossa

&

kuomu suljettus o laglkeitiu

0 jarruvarjon kahva lukittuna takana

Vain ilman vesipailnoa

seuraavat taitolentoliikkeet

ovat sallittuja:

a) sisdpuolinen silmukka

b) k&idnndkset



Kdyttdovivut ja -nupit

teline ulkona

trimmi

tuuletus

kuomun avaus

jJarruvarjon

irroitus avaus

Muutostiedonanto no 295-21

teline sis&lla

hinauskytkin
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Tarkastus ennen lentoonldhtdéa

Katso ohjaamokilpié

Lentoonlihto

Kdytd nokkakytkintd jos koneessa sellainen on.

Lekohinaus: Suiurin sallitia hinausnopeus=:

VT = a0 En/h

laippa-asennolla -4
Koehinauksissa on kiybetty 30«60 metrin pituisi hamppu-
j& perlonkodysia.

Ennen lentoonldht6i aseta trimmi puolivéliin paino-
pisteaseman ollessa etualueella ja tdysin eteen (nokka-

painoinen) painopisteaseman ollessa taka-alueella.

Hinauskdyden kiristyessid kdytd kevyesti pydrdjarrua,

jottei kone rullas hinauskdyden paalle.

Massakeskidén ocllessa etuzlueella nokkapydrd on maassa.
LEhtdkiito suositellaan aloitettavaksi sauva tdysin
vedettynid siihen asti kunnes nokkapydrd irtoaa maasta.
Tédm&n jdlkeen 1dysatddn vetoa niin, ettd kone rullaa
pddtelineellddn. Massakeskidn ollessa keskialueella
153htékiito suoritetaan sauva keskelld. Massakeskion
ollessa taka-alueella sucsitellaan kevyttd tyontod
kunnes kannus on ilmassa.

70-90 km/h nopeudella, laippa-asennon ja kuormituksen
mukaan, kone irtoaa maakosketuksesta ja kone voidaan
trimmata kevyeksi ghjara.

Hinauksen aikana on mahdollista vetdd pyord sisaan.
Toimenpidettd ei kuitenkaan tule suorittaa matalalla

kiden vaihto sauvassz vol aibeuliaa nopean kKeneen ase=



Normaali hinausnopeus on 100 - 120km/h laippa-asennolla + 8.
Lennettidessd yli 130 km/h suositellaan laippa-asentoa O.

Vesipainoa kdytettdessid hinausnopeuden tulee olla 20% suurempi.

Hinausta irroittaessasi vedi useita kertoja keltaisesta nupista

ja irtoamisen j&dlkeen kaarra sivuun.

Vintturihinaus

Suurin sallittu vintturlihinausnopews:

v = 1//
W 150 km/h

Ennen lentoonl&htdid sHi#did trimmi keskiasentoon paincopisteaseman
olessa etualueella ja trimmi tdysin eteen painopisteaseman
olessa taka-alueella.

Normaali laippa-asento ldhddssd on +8.

Lihtdkiidon alkaessa k#ytd kevyesti pydrdjarrua, jottel kone
rullaa hinausvaijerin p&alle.

Maakiidon ja irtoamisen aikana kone kayttdytyy normaalisti.

Se el pyri sivuun eikd nousemaan liian jyrkasti.

Jos kone on suuren chjaamokuorman vuoksi maassa nokka- ja p&&-
pySrdlliin, tulee maakiito aloittaa sauva tdysin takana 3ii-
hen asti kunnes nokkapydérid irtoaa maasta.T&d8lléin 10ysé&tdén
vetoa. Massakeskidn olessa keskilalueella suoritetaan 153hto
sauva Kkeskitettyna.

Kevyitid ohjaajia suositellaan suorittamaan ensimmdiset 1&hdot
sauva tdysin edessé.

Kun koneessa on normaali ohjaamokuorma eikd vesipainoa suo-

ritetaan hinaus vabintdidn 90 km/h nopeudella.
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Kun koneessa on vesipainoa on nopeuden oltava vihint&didn 100 km/h.

Normaali hinausnopeus on 100 km/h, vesipainon kera 115 km/h.
Vaikka hinausvaijeri irtoaisi automaattisesti hinauksen laells,
on irtocaminen varmistettava vetZmidlld useita kertoja hinaus-

kytkimesta.

Lento-ominaisuuksista

T4114 purjelentokoneella on miellyttédvidt lento-ominaisuudet,
ja sitd voidaan lent#did vaivattomasti kaikilla nopeuksilla,
massoilla ja massakeskidasemilla (vesilld tai ilman).
Jousitrimmis voidaan siddtdid asteittain. Masszkeskidn ogllessa
normaalialueella kone voidaan trimmata nopeuksilla 75 km/h -

180 km/h.

0 . e s ;
g0~ kaarronvaihto tabahtuu helposti ja luisuitfa.

Siivekkeitid ja sivuperdsintid voidaan kdyttd&d tadysimddrdisestil.
Kaarron suunnanvaihtoon tarvittava aika:

Laippa-asento +8
Nopeus 110 km/h
Aika 355 seik.

3

Suoritusarvoja (siipikuormituksella 31,5 kg/mz)
Sakkausnopeus 65 km/h
(laippa-asennolla+8)

Pienin vajoaminen 85 km/h
(laippa-asennolla)
Paras liitoluku nopeudelia 100 km/h 43

(laippa-asennolla 0)

kesdkuu 1980






4.6 Hidaslento ja sakkaus

Suosittelemme turvllisella korkeudella suoritettavia
sakkausominaisuuksien kokeiluja.
Sakkauksia tulee suorittaa eri laippa-asentoja kédyttaen

suorasta lennosta jJa 45° kaarrosta.

‘Sakkaus suoralennosta

Alla .olevat sakkausnopeudet on mitattu suorasta lennosta:

Saurin
lento- 457 kg 700 kg

massa

Massa-
keskidn 270 mm a

asema

Sakkaus-
nopeus km/h
Jarrut

kiinni

Laippa-as. +8 62 1=
Laippa-as. 0 67 80
Laippa-as -7 70 84

Jarruat
aukl

laippa-as. +8 65 81

Siipikuorman ja laippa-asennon mukaan valhdellen sakkaus-

varolitus tulee 62 - 86 kmfh mopeuksilla jarrujen ollessa

kiinni. Sakkaustilan lihestyminen ilmenee heikkona korkeus-
perdsimen varindnd ja siivekkeet tuntuvat tehottomiltfa.
Lentojarrujen ollessa auki v&rin& tuntuu jo 5 km/h ennen

sakkausnopeutta.



Kun vedetddn sauvasta hitaastl taakse nopeus edelleen pienenee
kunnes kone massakeskidn ollessa taka-alueella tavallisesti
kaatuu siivelleen. Massakeskidn ollessa etualueella kone sak-
kaa kaatumatta siivelleen tai nokalleen. T4118in vetoa ohjaus-
sauvasta tulee vElittdm8sti vdhentdsi.

Lentojarrujen ollessa auki korkeuden menetys sakkauksesta

olkaisussa on 50-60 metrii.

Kaartosakkaukset

45°% kaarrosta sakkauksessa ilmenee keve#dtd heilahtelua, joka
voidaan helposti hallita. Kone kiert&dd hieman sisdkaartoon
péin/ja nokka laskee sauvasta vetoa pilienennettidesséi.
Normaali lentoasento saavutetaan tavanmukaisella ohjainten
kKdyts6llad. Koneella ei ole taipumusta joutua tahattomasti
kierteeseen.

Massakeskidn ollessa etualueella kone tavallisesti sakkaa
putoamatta siivelleen tai nokalleen. Kaartosakkausnopeus
vaihtelee samoin_kuin sakkausnopeus suorasta lennosta.
Massakeskidn ollessa taka-alueella tdysi sivuperédsinpoik-
keutus koneen ollessa sakkaustilassa aikaansaa sydksykierteen.
Turvallinen kierteen oikaisu tapahtuu normaali menetelm&lla

seuraavasti:

a) Kdytd vastajalkaa (kiertosuunnan vastaista)

b) V&liaika
c) LO6ysdi vetoa sauvasta kunnes pydriminen loppuu ja
virtaus tarttuu koneeseen;

d) Keskitid sivuperdsin ja oikaise sydksy pehmedsti.



4.8 Lentdminen suurilla nopeuksilla

Suurilla nopeuksilla lennettdessd on huomioitava kunkin
laippa-asennon suurin sallittu nopeus. N&dm& nopeudet on
merkitty nopeusmittariin vé&rimerkinnéilléi.

Tdysid ohjainpoikkeutuksia saa kaytt&dd vain nopeuteen
_VA = 180 km/ih aski.

Nopeudella Vyp = 250 km/h vain 1/3 tdysistd ohjain-
poikkeutuksista on sallittu.0On vaiiettavid suuria
korkeusperédsinpoikkeutuksia.

Puuskanopeutta VRA = 188 km/h ei tule ylivtae lennec-
tdessid voimakkaasti turbulenttisessa ilmamassassa (esim.
aaltoroottoreissa, polypylrteissd tal ylitettiesssa vioren-
karjanteita.

Massakeskidn ollessa taka-alueella sauvan liike sakkaus
nopeudesta suurimpaan sallittuun nopeuteen on verrattain pie:
kuitenkin nopeuden muutos on havailttavissa sauvaan kohdis-
tuvien voimien suurentumiseiie.

Lentojarrut voldaan &avats dipna seurimpaan saglliftuun lento-
nopeuteen VNE =. 250 km/h astl.Niité tulee Layeod ¥a n
hdtdtilassae tal jos suurimmnet sailitut ledediiorelidet
odottamatta ylittyvéat.

Oikdisu sy8ksystd Ientojarrut auki on suoritettavae varoval-
semmin kuin lentojarrujen ollessa Kiinkis

Loppunopeus sydksyssid suurimmalla sallitulla lentomassalla,
lentojarrujen ollessa auki ja laippojen asennossa +8 on

250 km/h 1liitokulman ollessa A,
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4.8 Vesipainot

Siiven etureunan torsio muodostaa vesis&ilidn.
TAyttd

SAi1i1idt tdytetdidn torsion ylipinnalla olevasta aukosta.
Aukot suljetaan tulpalla, jolsza on 5 my reika. Sopivalla
.apuvilineelld tulppa voidaan avata reidstd. 5 mm tulpan
reiki toimii myds vesisdilidn ilma-aukkona, joten se on
pidettédvid avoimena.

Siilididen ilmaus tapahtuu my8s tankin korkeimmasta koh-
dasta siivekkeen kdrkeen johtavaa letkua pitkin.
Kummankin siipitankin vetoisuus on 120 litraa.

‘Kédytetyn ohjaamokuormituksen mukaan (ohjaaja+laskuvarjo)
55%1idt voldasn t&yttédd niin, ettd suurin lenfomwassa 700 kg
vlity (ke. kuermaysehjest =, - 10F,

Molemmat tankit tulee tdyttdd aina saman verran, Jotta
koneen sivuttais vakaavuus s&ilyisi.

n

4]

Vainm osittain tiytetyilld tankellla dennettidessi el ved

liikettd ole havaittavissa tapkkien vidlilaipioiden ansiosta.

m
1

yhjennys

Sgilididen tyhjennys tapahtuu siiven alapinnalla, l&helld
tyvikaarta sijaitsevista aukoista.
Siiven tyhjennysmekanismi kytkeytyy automaattisesti konetta

kasattaessa.
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Tyhjennysventtiilin k&yttdénuppi on etuohjaamon olkealla
seliustalils.,

Venttiili avataan tyontdmdlld nuppia eteenpdin ja lukitaan
painamalla nuppi alas.

Jos siipitankit jostain syystd tyhjenevdt epitasaisesti tal
yvksipuolisesti on lisd8ttdvid nopeutta vastaamaan suurempaa
lenﬁopainoa. Sakkausta on vialtettdvi.

Laskussa on varauduttava silhen, ettd kone kiertyy . sivuun

painavamman ensin maata koskettavan siivenkirjen puolelle.

Huon.

1. Lennettédessd pitemp&dn lémpdtilan ollessa gdlle 0° €
on vesipaino jéd&4tymisvaaran vuoksi tyhjennettava.

2. Vesipainosta er @de hyobya, Jjos keskinosteo €1 wlibe

1,5 m/s. Samcin el my6skididn jos nostot ovat kapeita ja

et

vaativat suurta kallistuskulmaa.

3. Slipitankit on aina tyh enneftiavd e¢nnen maastolaskua.

4, Jddtymisvaaran takia el konetta saa sdilyttéd tankattuna
Tyhjennd tankit, irroita t&dyttdaukkojen tulpat ja anna
sdilididen kuivua.

5. Jos tyhjennysventtiileista tippuu wettd tankkien ollessa
tdynnd on vyepbbiilien pohjat ripvatiava ennen seuraavasa
tankkausta. Rasvaus suoritetaan vetiZmdllid venttiilin

pdadllys alas kdyttidm&lli korkeusvakaimen asennustydkalua.
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4.9

.10

Pilvilento

Tdm& purjelentokone on riittédvén vahva ja vakaz pilvi-
lentoon. Sit# on helppo ohjata ja se on vakaa kaarroissa.
Kuitenkin on huomioitava tiettyjd perussddntdja.

Hyvin suuria nopeuksia on védltettavi.

SySksykierrettd ei tule kZyttdd hdtdtoimenpiteend koska
kone saattaa joutua kierukkaan.

Suositellaan kiytettdvidksi tdysid lentojarruja jo 150 km/h

nopeudella tai kiihtyvyyden ylittZessd 2 g:ta.

Pilvilentovarustus on luetteleitu sivulla 16, oslossa 2.9.

Lentdminen j&d&tdvissd olosuhteissa

Lennettiessi alle 0° liampotiloissa esim. aallossa tai
talvikautena saattavat ohjaimet Jjaykistya.
Jadtimisti voidaan valttii kuivaamalla ohjainjirjestelmia.

Tdmd koskee etenkin lentojarruja.

Kokemus on osolttanut, ettd lentojarrujen ylédpintojen
rasvaaminen on eduksi haluttaessa estdd jarrujen lukkiutu-
minen j&&tymé&lla.

Liikuttele ohjaimia Uusein.

Vesipainoilla lentimisestd ks, kohta 4.8, 5. 4k,
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Rajoitettu taitolento

(sallittu vain ilman vesipainoa)

Janus C purjelentokoneella ovat seuraavat taitolento-
liikkeet sallittuja:

a) sisdpuolelnen b) pystyk&ddnnéds
silmukka

¢) syodksykierre d) heilurikahdeksikko

Seuraavassa suluissa olevat nopeudet viittaavat suurempaan

siipikuormitukseen (kaksipaikkaisena).

Sisdpuoleinen silmukka

Aloita liike mittarinopeudella 180,laippa-asennolla -T.

Silmukan laella laipat asetetaan 0. Nopeus oikaisussa 160.

Pystykd&dnnos

Aloita liike mittarinopeudella 180,laippa-asennolla -7.
Kayta pystynousussa'téytté sivuperdsinpoikkeutusta no-

peuden ollessa n. 140 km/h. Oikaisunopeus 160 km/h.

Syokeykierre

Sydksykierre on mahdollinen vain massakeskidon ollessa
taka-alueella. Valitse laippa-asento +8. Alota kierre
sakkauksesta kiyttden tiyttid sivuperd@sinpolkkeutusta.
Vedi sauva tdysin taakse kierteen aikana. Kierteen
oikaisu tapahtuu 18ys&idmdll& vetoa sauvasta siivekkelden
ollessa keskiasennossa Jja painamalla vastajalkaa.
Oikaisunopeus on 140 - 160 km/h. Massakeskidn ollessa
tidysin takana kierre jatkuu noin kierroksen verran

ollkdaisyn alopitbtamiscr jalkeen.

\
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Heilurikahdeksikko

Aloita liike mittarinopeudella 180, laippa-asennolla -7.
Vedetiin kone 30°- 459 nousuun ja aloitetaan kaarto noin

nopeudella 120 km/h. Oikaisunopeus 160 km/h.

Lihestyminen ja lasku

Lihestyminen ja lasku sucoritetaan suoritetaan vaikeuksitta
laippa-asennolla L ja nopeudella 90 - 105 km/h siipikuormi-
tuksen ja mahdollisen alle 20 km/h sivutuulikomponentin

huomioiden.

Lentojarrut avautuvat pehmedsti. Ne ovat hyvin tehokkaat,
siksi kevyt sauvan tydntd on tarpeen nopeuden sailytta-
miseksi jerrutustehon lisZdntyessé.

Jarrujen ollessa tdysin auki liukukulma on 1:6,5:een.

Sivuluisu on hyvin ohjaajan hallittavissa ja sitd voidaan
k&yttds apuna laskussa myds lentejarrujen ollessa aukl.

Sivuluisg tulis: alotcras ja lopetiaa lentojarfujen cl-

lessa kiinni, jottei lentojarruista ldhtev& pylOrteisyys

vailkuttaisi korkeusperdsimeen.
Maakosketus tapahtuu p&didtelineelle ja kannuksella saman-
gilkkédisesti.

Pydridjarru on hyvin tehokas. Kadyttovipu on ohjaussauvassa.
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Janus C - 3 - Huoltokédsikirja

Kokoaminen

Januksen kokoaminen voidaan suorittaa kolmen henkildn
voimin jos saatavilla on tuki toiselle siivelle.

Yleensid neljd henkildd riittdi kokoamiseen.

Siivet

Puhdista Ja voitele siiven kiinnityspultit'ja niiden vasta-
kappaleet rungossa. Aseta p&dpultti helposti saataville
ohjaamoon.

Aseta siivekkeiden, laippojen ja lentojarrujen tydnto-
tangot rungossa suoraan.

Tydnnd lentojarrun kdyttdvipu etuasentoon.

Aseta vasen siipi (haarukkapii) rungon aukkoon niin, ettéd
siiven tyvessi blevat ohjainvivut agettuvat rungossa

oleviin hahloihin.

Tydnnd p&d&dpulttia n 4 cm sisdé8n siipisalkoon.

Tydnnd 8 mm halkaisijaltaan cleva kokoamisrauta holkkiin
rungon ocikealla sgivulla ja vastaavaan hclkkiin salossa.
Siipi voidaan nyt asettaa tuen varaan, eiki runkoa tarvitse
engdd tukea.

Aseta oikea siipi samoin, kuitenkin niin ettd siiven kiin-
pityspultit ovar vain esittain pailioillaan eivitki toisen
siiven salkopultit vield osu kiinnikkeihinsd oikean siiven :
tyvikaaressa. Nosta oikea siiped kunnes vasemman siiven pultit
ovat linjassa tyvikaaressa olevien holkkiensé kanssa. Tydnné
siiped kevyesti ylés-alas liikuttamalla niin, ettd kiinnikeet
osuvat kohdalleen.

Ota padpulttl ulos  ja vedd siivet yhteen pd&pultin: hahlosta

kdyttden apuna kasapstvokalun littedd pHatd.

azahe
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Janus C - 4 - Huoltokédsikirja

Tyénn& pédé&pultti paikoilleen ja varmisté sen kahva lukitus-
neulalla rungon kuoreen.

Poista 8 mm kasaustydkalu ja aseta se ohjaamotaskuun.
Laippojen, siivekkeiden ja lentojarrujen tydntdtangot

on liitettdvi siiven vastaaviin,

Pallo—jousikiinnitysten suorittaminen vaatii kokemusta,

siksi on hyvd tutustua systeemiin ennen koneen kasausta.

Yhdistd ensin siivekkeet ja vasta sen j&lkeen laipat,
laippavivun ollessa L asennossa.

Jokainen liit&ntd tulee tarkastaa vet@milld aukalsusuuntaan
n. 5 kg:n voimalla. Lis&dksi on tehtdvid silmiZmidrdinen

L1 e ER PILAL UKD O VAR NS TETIAUA, SOUALIA
tarkastus //‘/OTELLI G PIlKA L v O CN V. = (}-T;przeéfﬁxwé‘bn.%j
pothet WYE[9N

Siiven kdrkikappaleiden asennus

Tyonnid kdrkikappaleen kiinnityspdid siivessid olevaan tunneliin
niin ettid jousikuormitteinen lukituspultti k&drkikappaleessa
naksahtaa paikalleen siiven sisdian.

Lukituspultti on tydnnettdvid alas ennen ké&rkikappaleen asennusta.
Asennuksen aikana siivekkeiden tulee o0lla samassa asennossa,

Jotta osien vdliset kiinnitykset kytkeytyvéat.

Korkeusvakaimen asennus

Ruuvaa pyodredpidinen kokoamisruuvi ( ohjaamon sivutaskussa oleva

tﬁdkalu) sivuvakaimen etuosassa olevaan kiinnityspulttiin.

kesdkuu 1980
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Janus C - 5 - Huoltokasikirja

Aseta korkeusvakain 1liit&ntZdpultteihin, vedd jousikuo-

mitteisesta etukiinnikkeesta tydkalun avulla ja paina
timi kiinnityspultti vakaimen alapinnalla oleviin kiinnikkeisiin.

Poista aputydkalu.

Kokoamisen Jj&lkeen

Tarkista kaikkien ohjainten toiminta.

Teippaa rungon ja siipien liitdnt#kohdat samoinkuin siipien Jja
kdrkikappaleiden liitokset.

Teippaa myds sivuperdsimessid oleva korkeusperdsimen kiinnitys
pultti sekd sivu- ja korkeusvakaimen liitos.

Teippaus on tédrkeidi lento-ominaisuuksien kannalta.

Purkaminen

Korkeusvakain

Vedd etukiinnityspultista kaAyttdm&ll&d tydkalua. Nosta kevystil

vakaimen etureunasta ja nosta vakain eteenpdin pois.

Siiven k&irkikappaleet

Tyénnd lukituspultti pohjaan kédyttden 8mm apuvdlinetta

ja vedid k&rki irti.

Skivet
Irroita tarkastusliitdnnidt ja vapauta pddpultti lukituksesta.
Tybnnd 8 mm aputydkalu holkkiin siipisalon aukon oikealla

puolella ja 1ldpi haarukkap#ddssd olevasta holkista.






Lentoké&sikirja
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